Parlamentaras izmekleSanas komisijas par “Rail Baltica” projekta
parlamentaras kontroles nodroSinasanu, lai apzinatu projekta istenoSana
pielautas kludas un panaktu, ka tas kliist par prioritaru valdibas jautajumu un
léemumi tiek pienemti parskatami, laikus un ievérojot Latvijas valsts un visas
sabiedribas intereses, ietekmi uz Latvijas tautsaimniecibu un valsts budZetu
sédes
PROTOKOLS

2024. gada 31. julija
Riga, Jekaba iela 6/8, Saeimas Budzeta un finansu (nodoklu) komisijas sézu zalé
(207. telpa)
plkst. 10.30

Séde piedalas:

komisijas priek$sedetajs Andris Kulbergs (AS)
komisijas sekretars Kristaps Kristopans (LPV)
komisijas locekli:

Skaidrite Abrama (PRO)

Artiirs Butans (NA)

Atis Labucis (JV)

Amils Salimovs (ST!)

Girts Stekerhofs (ZZS)

Dins Merirands
Edvins Beérzins

parlamentaras izmekléSanas komisijas konsultants Kri§s LipSans
mediju parstaviji

deputata Andra Kulberga palidze Solvita Zvidrina

Sedes darba kartiba:

1. TikS8anas ar Dinu Merirandu.
2. TikSanas ar Edvinu Beérzinu.
3. Dazadi.

Sédi vada parlamentaras izmekléSanas komisijas priekSseédetajs
Andris Kulbergs.

1.

Sédes vaditajs atklaj sedi. Komisijas locekli apstiprina klatbiitni. Sedes vaditajs
apliecina, ka ir kvorums, inform& par darba kartibu un akcenté, ka saskana ar
Parlamentaras izmekl&Sanas komisiju likuma 11. pantu “persona par apzinati nepatiesu
paskaidrojumu vai apzinati nepatiesu atzinumu, vai apzinati nepatiesu tulkojumu, ka
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ar1 par atteikSanos dot paskaidrojumu, atzinumu vai tulkojumu parlamentaras
izmekl&Sanas komisijai, ka ar1 par piespieSanu dot nepatiesu paskaidrojumu, atzinumu
vai tulkojumu saucama pie kriminalatbildibas”.

Sédes vaditajs rezumé ieprieksgja PIK séd€ noskaidroto un izvirza uzdevumu
dzilak izprast “Ernst & Young” sagatavotas projekta “Rail Baltica” izmaksu un
ieguvumu analizes atbilstibu ta briza situacijai.

Rada prezentaciju par “Price Waterhouse Cooper” datiem par atrvilcienu trasu
biivésanas izmaksam un pétjjumu datus par “Rail Baltica”.

Dod vardu Dinam Merirandam.

D. Merirands nosauc savu vardu un uzvardu — Dins Merirands — un norada, ka
ilgaku laiku stradajis Satiksmes ministrija valsts sekretara vietnieka amata un bijis
“Eiropas dzelzcela liniju” dibinatajs.

Sédes vaditajs precizg, ka, pec “Lursoft” datiem, no 2013. gada lidz 2024.
gadam D. Merirands stradajis valsts sekretara vietnieka amata Satiksmes ministrija un
atbildgjis par dzelzcela infrastruktiiru, no 2014. gada Iidz 2017. gadam “Eiropas
dzelzcela linijas” bijis pirmais valdes loceklis ar tiestbam parstavet sabiedribu atseviski,
2016. un 2017. gada paraléli bijis “Eiropas dzelzcela Iiniju” iepirkuma komisijas
priek$sédetajs un no 2017. gada Iidz 2020. gadam bijis “Eiropas dzelzcela liniju” valsts
kapitaldalu turétaja parstavis no Satiksmes ministrijas.

Jauta, kada kompetencé Satiksmes ministrija D. Merirands bija atbildigs par
“Rail Baltica” projektu un kadi galvenie lémumi pienemti vina laika.

D. Merirands sniedz ieskatu projekta vesturé un norada, ka Satiksmes ministrija
koordingjusi starptautiskas saistibas, piedalijusies EISI finansg€juma pieteikumu
sagatavoSana un risinajusi likumdoSanas iniciativas.

Sédes vaditajs norada, ka neesot skaidri saprotams, kada kura amata bijusi
D. Meriranda atbildiba, jo amati laika zina parklajas, un lidz precizét, par ko tiesi
D. Merirands atbildgjis Satiksmes ministrija un kadi galvenie [émumi pienemti vina
laika.

D. Merirands norada, ka “Eiropas dzelzcela liniju” pirmajos divos gados darbs
saistijies ar uznémuma izveidi, biroja atraSanu u. tml. un taja bridi pretrunas neesot
bijusas tik krasas, ka izrietot no sédes vaditaja jautajuma. 2017. gada vin$ amatu
pametis, jo beidzies tris gadu termins.

Sédes vaditajs jauta, cik darbinieku bija D. Meriranda paklautiba “Eiropas
dzelzcela linijas”.

D. Merirands norada, ka laika gaita darbinieku skaits pieaudzis no viena lidz 30.

S. Abrama vaica, ko D. Merirands, biidams valsts sekretara vietnieks, darijis
“Eiropas dzelzcela linijas” ka valdes loceklis.

D. Merirands norada, ka sakumposma pienémis dazus darbiniekus darba,
nodarbojies ar zimola veidoSanu. Pirms ticis apstiprinats pirmais EISI uzsaukums,
“Eiropas dzelzcela lmiju” gada budzets bijis 30 tikstosi eiro, kas teréti algam, irei,
zimolvedibas kompanijai par zimola izveidoSanu.



S. Abrama pauZ parsteigumu par $adu modeli un vaica, kur§ Satiksmes
ministrija pienémis lémumu, ka valsts sekretara vietnieks iesaistas uznpémuma izveidg.

Sédes vaditajs precizeé: “Eiropas dzelzcela linijas” izveidotas ka
kapitalsabiedriba, kas ir “RB Rail” dalu turétaja, un D. Merirandam vajadzgjis
uzraudzit tas padomi, tatad, no vienas puses, D. Merirands bijis Satiksmes ministrijas
ierédnis, kas atbild par dzelzcela projektiem un politisko strat€giju, no otras, — arl
finansu pieskirgjs un to kontrolieris kapitalsabiedriba.

D. Merirands apstiprina, ka valdes loceklis toreiz “Eiropas dzelzcela Iinijas”
bijis viens.

Taja laika tikusi izstrada §is sabiedribas stratégija.

Sédes vaditajs precize, ka faktiski D. Merirands pieskatijis pats sevi.

D. Merirands norada, ka taja laika ta, vinaprat, neesot bijusi pretruna.

Sédes vaditajs jauta, vai D. Meriranda ka Satiksmes ministrijas valsts sekretara
vietnieka parvaldiba bija “Rail Baltica” nodala.

D. Merirands piekrit un norada, ka ta noteikti nepastavéja 2014. gada un tika
izveidota velak — 2017. gadu.

S. Abrama vaica, kas Satiksmes ministrija pienémis lémumu, ka ierédnis, valsts
sekretara vietnieks, kliist arT par uzneémuma dibinataju, vaditaju.

D. Merirands norada, ka $adu 1émumu atbilstosi likumam var pienemt tikai
valsts sekretars.

S. Abrama grib precizét, kas bija valsts sekretars toreiz?
D. Merirands atbild, ka taja laika valsts sekretars bijis Kaspars Ozolins.

Sédes vaditajs jauta, kur§ vadija “Rail Baltica” nodalu tieSi D. Meriranda
paklautiba.

D. Merirands norada, ka nodalas vaditaja bijusi Olita Bérzina.
Velak nodala parveidota par departamentu ar divam nodalam: tiesiska
nodrosinajuma un finanSu kontroles nodalu.

Sédes vaditajs jauta, kadi bija O. Bérzinas pienakumi.

D. Merirands norada, ka O. Bérzinas tieSie pienakumi bijusi finansiali izskatit
un apstiprinat vai noraidit, vai pieprasit preciz€umus rékiniem, kurus iesniedza
ieviesgjinstitticijas — “RB Rail”, “Eiropas dzelzcela Iinijas”. VElakos posmos jau ta
bijusi daliba Eiropas Savienibas finans€juma pieteikumu sagatavoSana, talak —
zinojumu gatavos$ana Ministru kabinetam.



Sédes vaditajs velas precizet, vai ar1 komunikacija ar Eiropas Komisiju ietilpa
O. Bérzinas pienakumos.

D. Merirands apstiprina un piebilst, ka Eiropas Komisija un EISI agentiira
velgjusies komunicét nevis ar trijam atseviskam dalibvalstim, bet ar kopuznémumu
“RB Rail”.

Sédes vaditajs piebilst, ka ta bijusi unikala situacija, ka Eiropas finans€jums
gajis nevis caur Finan$u ministriju, bet Satiksmes ministriju.

D. Merirands piekrit.

Sédes vaditajs uzsver: bijusi situacija, ka D. Merirands ka atbildigais Satiksmes
ministrija par dzelzcela infrastrukttiru, kura paklautiba ir departaments, kas uzrauga
“Rail Baltica”, vienlaikus bija “Eiropas dzelzcela liniju” pirmais valdes loceklis.
Sanakot, ka D. Merirands bijis prieksnieks “Eiropas dzelzcela Iinijas” un atbildgjis “RB
Rail” padomei. “RB Rail” projekt&jusi un iesniegusSi rékinus, un D. Merirands
vienlaikus to kontrolgjis.

D. Merirands norada, ka minétajiem notikumiem esot nobide laika. Kad vin$
bijis valdes loceklis “Eiropas dzelzcela linijas”, $ada departamenta nebija un faktiski
nekada projektéSana nenotika. Vipa pilnvaru termina beigds bijis viens
CEF pieteikums, kas ticis iesniegts.

A. Butans jauta, ka radies “Rail Baltica” izmaksu skaitlis — 1,9 miljardi — un vai
inZenieru aprékini nav radijusi aizdomas par klidam.

D. Merirands konkréto specifikaciju neatceroties. Latvijas nacionalajai izp€tei
esot piesaistiti konsultanti, kuri péc labakas izpratnes uz to bridi galanodevuma ari
sniegusi $adu skaitli.

A. Butans jauta, kur§ no Satiksmes ministrijas bija atbildigs par konkréto
iepirkumu.

D. Merirands pielauj, ka tas bijis pirms vina darba Satiksmes ministrija un bijusi
iepirkuma komisija.

Sédes vaditajs vélas precizét: D. Meriranda paklautiba Satiksmes ministrija
bijusi Olita Bérzina, kura akcept&jusi vai noraidijusi “Eiropas dzelzcela liniju” vai “RB
Rail” rekinus, kas nozimgjot, ka “Eiropas dzelzcela liniju” r€kinus valid&jusi
D. Merirandam paklauta nodala?

D. Merirands iebilst, ka tiekot runats par diviem dazadiem laika nogriezniem.
Nodala, velak departaments, izveidojusies, vinaprat, 2017. gada. 2014.-2015. gada
tadas neesot bijis.

Sédes vaditajs vaica, kur§ uzraudzijis D. Meriranda darbibu.

D. Merirands norada, ka vinu uzraudzijusi dalibnieku sapulce, kuras funkcijas,
vinaprat, pildot valsts sekretars vai varbiit kados momentos valsts sekretara vietnieki.
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S. Abrama vélas precizét: pec hierarhijas D. Merirands Satiksmes ministrija,
biidams valsts sekretara vietnieks un pie reizes stradadams “Eiropas dzelzcela Iinijas”,
atbildgjis par visu “Rail Baltica” procesu, zinojis valsts sekretaram vai ministram, bet
visi palavusies uz vina viedokli, jo vins$ bijis kapitaldalu turétaja parstavis.

D. Merirands piebilst, ka kapitaldalu turétaja parstavis vins bijis vélaka laika.

S. Abrama norada, ka taja laika D. Merirands bija valsts sekretara vietnieks un
kapitalsabiedribas valdes loceklis un parzinaja visu, kas notiek ar projekta ievieSanu,
un bija par to atbildigs.

D. Merirands iebilst, ka kapitaldalu turétaja funkcijas nedaudz atSkiras no
politikas veidoSanas un esot diezgan precizi noteiktas likuma, tas ir, piem&ram, budzeta
apstiprinaSana, valdes atcelSana, valdes iecelSana.

S. Abrama vaica, kada atseviski biitu politikas veidosana.

D. Merirands norada, ka tas saistas, teiksim, ar projekta attistibu, dazadiem
zinojumiem par to.

S. Abrama piebilst, ka iecel$ana un atcel$ana ir formalas funkcijas. Parasti
ministrijas, ja valsts sekretars vai vina vietnieks kada kapitalsabiedriba ir kapitaldalu
turétajs, vinam ir japarzina viss loks — atbildiba par strategiju, kuru parasti izstrada pati
kapitalsabiedriba. Ta esot lielaka probléma Latvija, ka ministrijas ierédni klast par
kapitaldalu turétaja parstavi, bet reali tikai apstiprina kaut ko un sanem algu.

D. Merirands norada, ka kapitaldalu turétaja parstavis nesanem atalgojumu.

Sédes vaditajs precize: tatad Ozolina kungs uzraudzijis D. Meriranda darbibu
Satiksmes ministrija un bijis ar1 dalibnieku sapulcés “EDzL”.

D. Merirands norada, ka tas izrietot no likuma.

Sédes vaditajs grib precizét: D. Meriranda paklautiba sakuma bijusi viens Iidz
tr1s cilveki. Kur§ no viniem uzraudzijis “RB Rail” “Eiropas dzelzcela linijas™?

D. Merirands norada, ka taja laika “RB Rail” nebija, ko uzraudzit. Uznémumu
izveidoja vienlaikus ar “Eiropas dzelzcela Iinijam”, un sakuma taja bija viens vai divi
cilvéki un nebija neviena projekta pieteikuma, ko uzraudzit. Ta struktiira faktiski sakusi
veidoties tikai velak, pakapeniski.

Sédes vaditajs jauta, kads bija D. Meriranda atalgojums “Eiropas dzelzcela
Itnijas™?

D. Merirands norada: aptuveni 200 eiro ka valdes loceklim. Neviena no pargjam
pozicijam atalgojumu nesanem, ar1 kapitaldalu turétaja parstavis nesanem atalgojumu.



S. Abrama pauZ parsteigumu, ka valsts sekretara vietnieks par uzraudzibu
nesanem atalgojumu, parasti visi, kas tiek siititi parstavet kapitalsabiedribas, sanem
atalgojumu.

D. Merirands norada, ka tas bijis senak, lidz apméram 2008. gadam.

Sédes vaditajs precize: tatad D. Merirands izveidojis uznémumu “Eiropas
dzelzcela Iinijas”, pats to uzraudzijis ka kapitaldalu turétajs un uzraudzijis arl no
Satiksmes ministrijas puses, vélak aizgajis no valdes, klustot par kapitaldalu turétaja
parstavi.

D. Merirands apstiprina teikto un piebilst, ka treSo reizi uzsver: izveidojot
uznémumu no neka, nav parmérigi daudz, ko uzraudzit.

Sédes vaditajs iebilst un norada, ka sakotn&jie 1émumi par to, kads biis “Rail
Baltica” parvaldibas modelis, radijusi lielas problémas.

D. Merirands norada, ka lémumi par parvaldibas modeli pienemti pirms
uznémuma dibinaSanas un to pamata bijis ar§jais kopigi pasiititais petijums.
Parvaldibas modelis esot lidzigs visas trijas Baltijas valstis.

Sédes vaditajs vaica, kas virzijis D. Merirandu amatam, lai dibinatu “Eiropas
dzelzcela linijas”.

S. Abrama jauta, ka pienemts lémums dibinat “Eiropas dzelzcela Iinijas”.

D. Merirands norada, ka 1émumu dibinat “Eiropas dzelzcela linijas” pienémis
Ministru kabinets rikojuma, ko uz Ministru kabinetu virzija Satiksmes ministrija. Pirms
tam ministrija 1€mums izgajis saskanoSanas procediru, un tam pamata bijis
iepriekSmingtais p&tijums.

Sédes vaditajs jauta, kurs virzija D. Merirandu amatam un vai bija konkurss.

D. Merirands norada, ka konkursa uz amatu neesot bijis un vinu uzrunajis kads
no vadibas, precizi neatceroties — vai nu valsts sekretars, vai toreiz&jais ministrs Anrijs
Matiss.

S. Abrama iebilst, ka komisijas locekli ir jau piefiksgjusi, ka valsts sekretars
pienémis 1émumu, ka valsts sekretara vietnieks biis “Eiropas dzelzcela liniju” pirmais

valdes loceklis. Tas tikko fiksets s€édes protokola.

D. Merirands norada, ka jautajumi bijusi dazadi: viens — kur§ pienémis lémumu,
otrs — kur§ uzrunajis.

S. Abrama norada: Kaspars Ozolins.

Sédes vaditajs jauta, vai D.Merirandam tobrid ir bijusi pieredze ar
infrastrukttras objektiem.



D. Merirands to noliedz.

Sédes vaditajs precizé: kad D.Merirands bija “Eiropas dzelzcela lmiju”
vienigais valdes loceklis ar tiestbam parstavét uznémumu vienpersoniski, vin$ ieguva
tiesibas parraudzit miljardiem veértu infrastruktiiras objektu ievieSanu bez atbilstosas
pieredzes.

D. Merirands atkartoti norada, ka taja laika nav bijis nekadu miljardu un neesot
pat bijis sagatavots pirmais CEF pieteikums. Vina galvenais uzdevums bijis So
kapitalsabiedribu izveidot ta, lai ta darbotos un palénam pilditos ar ekspertiem.

Iesaka paskatities to gadu valdes [émumus.

Sédes vaditajs, velkot paral€les ar Saeimas deputatu un ministru atbildibu un
noteiktajiem amata ierobezojumiem, norada uz pret&ju situaciju: D. Merirands ka
ierédnis Satiksmes ministrija ir virzijis likumprojektus un citus normativos aktus un
praktiski ietekmgjis vidi, kura pats ka kapitalsabiedribas valdes loceklis eksistgjis. Ta
esot probléma valsts parvalde kopuma.

S. Abrama piebilst, ka ta ir ministriju un kapitalsabiedribu attiecibu sistémiska
probléma.

Sédes vaditajs ierosina, ka parlamentaras izmekléSanas komisijai biitu javirza
grozijumi likumos, lai ieré€dni vienlaikus nevarétu ienemt amatu kapitalsabiedribas.

A. Butans piekrit un norada, ka ierédniem kapitalsabiedriba vajadzgja but ka
plusam saistiba ar “Rail Baltica” projektu, piemé&ram, komunikacijas zina, bet pieredze
liecinot, ka ta nav bijis. Min piemé&ru par sadardzinajumiem.

G. Stekerhofs norada, ka ta ir slikta parvaldiba.

S. Abrama norada, ka politikas veidotajiem, ministrijai, jaatbild par visas
nozares attistibu un politikas veidotaja iesaistiSanas konkréta kapitalsabiedriba ir
intereSu konflikts, jo politikas veidotajs, iesaistoties kapitalsabiedriba, vienmer bidiSot
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G. Stekerhofs norada, ka komisijai biitu janoskaidro ta laika ministra viedoklis,
kapéc radusies tada situacija.

Sédes vaditajs piebilst, ka valsts sekretars Kaspars Ozolin$ bijis tas, kurs§
pienémis $adus 1émumus, un Sie jautdjumi jauzdod vinam.

Sédes vaditajs norada, ka grib&tu, lai ar1 prokuratiira to piefikse.

Uzsver, ka 2016. gada tika pienemti fundamentali 1émumi par projekta “Rail
Baltica” tvéruma paplasinaSanu, un pielauj, ka D. Merirands taja laika Satiksmes
ministrija atbild&jis par izmaksu kalkulacijas iepirkumu. Konkursa uzvargjis uznémums
“RB Latvija”.

D. Merirands vispirms iebilst, ka tas nenotika 2016. gada, tad norada, ka saprot,
par ko tiek vaicats, un apstiprina, ka “RB Latvija” nodevums sanemts, apstiprinats un
iesniegts akciju sabiedribai “RB Rail”.



S. Abrama grib dzirdét konkrétu atbildi (vai arl péc tam rakstveida), kas
izstradaja un apstiprindja skicu projektu, uz kura pamata “Ernst & Young” veidoja
pétijumu.

D. Merirands norada, ka tada informacija Satiksmes ministrija noteikti ir.

S. Abrama jauta: nemot véra, ka D. Merirands bija iepirkuma komisijas
priek$sédetajs un parraudzija visu sist€mu, vai tieSam tads nozimigs notikums nav
palicis atmina?

D. Merirands norada, ka izstradatajs bija “Grupa 93”.

S. Abrama precizg, vai skicu projektu izstradaja kopa ar izmaksam, uz kuram

péc tam balstijas “Ernst & Young” sava CBA.

Sédes vaditajs vaica, vai D. Merirands izprot izpétes dokumenta nozimigumu:
pamatojoties uz to, “Ernst & Young” veidoja ienémumu un izdevumu analizi, uz kuras
pamata tika pienemts politisks lémums buivet “Rail Baltica” tada tvéruma, ka definéts,
jo sniedzis konkrétus ta briza ieguvumus, kas balstiti uz kravu un pasazieru plismu.
“Ernst & Young” sacija, ka viniem liguma nebija atrunats uzdevums verteét iesniegtas
izmaksas.

A. Butans jauta, kur§ vadija iepirkumu komisiju.

D. Merirands to neatceroties.

Sédes vaditajs lidz D. Merirandu iesniegt informaciju.

D. Merirands norada, ka Satiksmes ministrija var€s iesniegt nepiecieSamos
dokumentus, jo vinam tie majas neglabajoties.

Sédes vaditajs jauta, kurs verificgja konkréto dokumentu.

D. Merirands norada, ka Satiksmes ministrija bijuSas sanaksmes, pat vairakas,
kuras diskutéts ar1 par to, kas nodevuma ir ietverts, vai viss apskatits, un rezultats péc
ta laika priekSstata un zinaSanam bijis, ka uzdevums izpildits, un nodevums ticis
pienemts.

Sédes vaditajs jauta, kurs to pienéma un parakstija.

D. Merirands pielauj, ka nodevumu pienem komisija, precizi to neatceras.

Sédes vaditajs vaica, vai netika uzdoti jautajumi par aprékina pareizibu.

D. Merirands norada, ka, iesp&jams, jautajumi uzdoti, bet ekspertu verte§juma
(tos nav bijis pamata apSaubit) izmaksas bijuSas ticamas.



A. Butans ierosina liigt Satiksmes ministriju iesniegt parlamentaras
izmekleSanas komisijai iepirkuma komisijas galalemumu, un tad varés redzet, kas to ir
parakstijis.

Sédes vaditajs piekrit.

S. Abrama piebilst, ka jalidz arT informacija par to, kas bija projekta vaditaji,
kas izstradaja skicu projektu, ka talak notika aprite, un beigas paradiSoties viena
atbildiga persona par projektu. Jauta, kas bija izstradataji.

Sédes vaditajs norada, ka “Grupa 937, Neils Balgalis.

A. Labucis piebilst, ka, atverot vinu timeklvietni, augsa paradas uzraksts “Rail
Baltica” un, ja uz ta uzklikskina, nonak “Eiropas dzelzcela linijas”.

Sédes vaditajs jauta, kurs pasitija izmaksu arpakalpojumu.

D. Merirands norada, ka to darTjusi Satiksmes ministrija.

Sédes vaditajs lidz precizét.

D. Merirands norada: vajadzibu p&c nacionalas izpétes paudusi vina paklautiba
esoSie darbinieki. Talak acimredzot organizets iepirkums, kura rezultata izvelets
konsultants, kas So darbu veiktu.

Sédes vaditajs jauta, kadas tehniskas prasibas bija izvirzitas arpakalpojuma
sniedz&jam, jo no $Im prasibam veidojusas projekta izmaksas — 1,98 miljardi eiro —, kas
balstitas uz situacijai neatbilstoSu pienémumu, ka dzelzcela trases kilometra izmaksas
btus 7,5 miljoni eiro (Eiropa letaka uzbiivéta dzelzcela kilometra izmaksas ir 15
miljoni).

D. Merirands norada: jau kuru reizi vin$ atkartojot, ka konsultants toreiz to visu
izskaidrojis ar darbaspéka cenam, izmaksam un materialu cenam.

Sédes vaditajs ludz precizét, vai Latvija ir divreiz 18taks darbaspeks un divreiz
1etaki materiali.

D. Merirands norada, ka tobrid izmaksas Latvija un kada Rietumeiropas valsti
btiski atSkiras un ar1 tagad neesot vienadas.

S. Abrama jauta, kur$ bija konsultants.

D. Merirands norada, ka bijusas tikSanas ar “Grupas 93” parstavjiem — Neilu
Balgali un vina darbiniekiem.

S. Abrama jauta, kas no Satiksmes ministrijas piedalijas sanaksmés.

D. Merirands norada, ka vin$ piedalijies atseviskas sanaksmes, piedalijusies ar1
Satiksmes ministrijas eksperti Agnis Driksna un Kaspars Vingris.



Sédes vaditajs jauta, vai vini bija tie, kas uzdeva jautajumus par izpéti.

D. Merirands to pielau;.

S. Abrama jauta, vai p&c tam vini pargaja stradat uz “Eiropas dzelzcela Iinijam”.
D. Merirands piekrit.

Sédes vaditajs jauta, vai, D. Meriranda ieskata, “RB Latvija” pareizi veica
uzdevumu?

D. Merirands norada, ka péc ta laika izpratnes uzdevums ir izpildits, bet tagad
redzams, ka bijuSas iesp&jamas kliidas un neprecizitates, turklat projekta apjoms ir
bitiski pieaudzis.

Sédes vaditajs jauta, vai SIA“RB Latvija” bija pieredze veidot $adu izmaksu
analizi?

D. Merirands norada, ka SIA“RB Latvija” bija Sada pieredze, arl ar
infrastruktiiras projektiem, tai skaitd Riga, un pielauj, ka bija piesaistiti ar1 arvalstu
eksperti.

Sédes vaditajs jauta, vai konkrétaja iepirkuma bija citi pretendenti.

D. Merirands atbild, ka to nezina, bet pielauj, ka bija.

S. Abrama grib precizét ekspertu pieredzi.

D. Merirands norada, ka Agnis Driksna kop$ pirmsakumiem ir darbojies “Rail
Baltica” projekta sagatavoSana un Kasparam Vingrim bijusi pieredze projektu vadiba,
drosi vien ne tik liela méroga projektu vadiba. Toreiz departamenta direktors bija Janis
Eiduks, kuram ir inZenierzinatnu doktora grads dzelzcela joma, un vins, iespgjams,

piedalijies skicu projektu sagatavoSana.

Sédes vaditajs norada, ka japrasa rakstveida atbilde no Satiksmes ministrijas, jo
Sadi nav iesp&jams gt priekSstatu, ka tas tika vertets

A. Butans jauta, vai tehniska specifikacija, kas tika uzdota izpétes veikSanai,
bija atbilstoSa un izmaksu zina salidzinama ar citiem projektiem.

Sédes vaditajs jauta, uz ka pamatojas aprékini, kur§ izstradaja prasibas
D. Meriranda paklautiba un kur§ 2016. gada uzdeva uznémumam “RB Latvija” iesniegt

izmaksu aprékinu.

D. Merirands norada, ka sédes vaditajs vairakas reizes uzdod vienu un to pasu
jautajumu.

Sédes vaditajs uzsver, ka nesanem atbildi uz to.
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D. Merirands norada, ka neatceroties tadas detalas un optimals risinajums biitu
no Satiksmes ministrijas izprasit konkrétos dokumentus.

A. Butans piebilst, ka vargtu ticét tam, ka D. Merirands neatceras vards varda
tehnisko specifikaciju, bet ne tam, ka neatceras, kura bija atbildiga persona, kuras
vadiba notika tehniskas specifikacijas izstrade.

D. Merirands norada, ka strukturali par to p&c idejas atbild€jusi divi eksperti —
Driksna un Vingris.

S. Abrama piebilst, ka arT J. Eiduks.

D. Merirands norada, ka Eiduka kungs bijis struktiirvienibas vaditajs, bet darba
pienakumos tas ietilpis diviem ekspertiem.

S. Abrama vélas noskaidrot, ka projekta izmaksas no 1,2 miljardiem eiro
2011. gada pieauga lidz 1,9 miljardiem 2016. gada.

Sédes vaditajs jauta, cik briva sava riciba bija Satiksmes ministrijas nodala, ja
projekts sadardzinajies par 700 miljoniem eiro.

Uzsver, ka 2016. gada jautajums ir par Rigas Centralas stacijas objektu, un
jauta, kur§ un kapéc pieneéma lémumu, ka “Rail Baltica” projekts jasak ar punktveida
objektu biivniecibu — Rigas Centralo staciju un lidostas pieslégumu.

D. Merirands norada, ka tas izrietgjis no biivniecibas logikas, proti, pirmos jasak
buvet vissarezgitakos objektus — divas starptautiskas stacijas, dzelzcela Iiniju cauri
Rigai teritorijai, tiltu pari Daugavai, tuneli Tornakalna un tamlidzigi. Toreiz vél bijis
ar1 tads apsveérums: ja Rigas Centralas stacijas objektu izdotos uzbuivét ka pirmo, ta
varétu but dzelzcela linijas dala, kas pastavigi darbojas, pirms vél viss “Rail Baltica”
dzelzcels ir pabeigts.

Seédes vaditajs jauta, kapec Latvijas buivniecibas logika atskiras no Lietuvas un
Igaunijas biivniecibas logikas.

D. Merirands norada, ka ta acimredzot bijusi izvéle katra valsti, piemé&ram,
Lietuva tiekot buivéts pa maziem gabaliniem, Igaunija esot horizontala pieeja: vispirms
biiveés uzberumu, péc tam liks sliedes. Pirmie objekti Igaunija bijusi izoléti viadukti jeb
dzivnieku Skeérsojumi.

Sédes vaditajs jauta, kur§ uzdeva D. Merirandam ta rikoties.

D. Merirands norada, ka tas faktiski nav bijis uzdevums vinam, jo, vinaprat,
lémums radas uznémuma “RB Rail” inZenieru diskusijas.

Sédes vaditajs grib precizét informaciju par Iémumu, ka sakt vajadzetu ar Rigas
loku, kas ir lielakais sadardzinajums.

D. Merirands iebilst, ka tas nav bijis loks, bet starptautiskas stacijas.
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Sédes vaditajs iebilst, ka punkti veido objektu un bez savienojosa loka nevar
iztikt. Un tagad stavot divi régi, kuru biivniecibai nav naudas, jo Eiropas Komisija jau
sakotngji ir pateikusi, ka finans€s pamatliniju, bet Latvija izvel&jas veikt darbibas, kuras
nav prioritaras finansétajiem Eiropas Komisija.

D. Merirands piebilst, ka Eiropas Komisijas ka finansétaja viedoklis gadu gaita
ir loti mainijies no uzsaukuma uz uzsaukumu un faktiski uzstadijums, ka lidz
2030. gadam japabeidz linija no Latvijas ziemelu robezas lidz dienvidu robezai, art nav
nemaz tik sens, tas paradijies beidzamajos gados.

Sédes vaditajs iebilst, ka visos dokumentos redzams: Eiropas Komisijas
uzdevums ir savienot Eiropu ar Baltiju, tatad — buivét pamatliniju. Punktveida objekti
no pasa sakuma nav ietverti Eiropas Komisijas finans€juma.

D. Merirands norada, ka punktveida objekti atrodas pamatlinija un Eiropas
Komisija EISI pirmaja uzsaukuma pieskira naudu Rigas Centralajai stacijai.

Sédes vaditajs norada, ka finans&jums pieskirts projektéSanai, bet tas nenozime,
ka nauda tiks pieSkirta ar1 biivniecibai.
Velreiz jauta, kursS pien€ma [émumu, ka jasak biivét Rigas loku.

D. Merirands domajot, ka lémumu pienémis “RB Rail”.

Sédes vaditajs norada, ka D. Merirands vadija “Eiropas dzelzcela linijas” — “RB
Rail” 1pasnieku — un bija vieniga amatpersona.

D. Merirands norada, ka, vinaprat, 1ipasSnieks neietetkmé uznpe@muma
operacionalos [émumus.

Sédes vaditajs iebilst, ka tas nav operacionals, bet strategisks l€mums.
Pamatlémums, no ka izaug saistibas — atbildiba pret Eiropas finans€jumu un budzeta
lidzekliem.

Jauta: ja D. Merirands neesot bijis lemuma pienéméjs, kurs tas bijis.

D. Merirands norada, ka Sos 1@émumus nav pienémis, jo $adi lémumi tiek
pienemti visa projekta kopgja ietvara.

Sédes vaditajs jauta, kur§ ir pienémis Sos [émumus un kur§ atbild par “Rail
Baltica” projektu Latvija?

D. Merirands norada, ka vin$ $adu [émumu neesot pien€mis. Tas esot jaskatas
péc ta laika Iémumiem, dokumentiem.

Piebilst, ka seédes vaditajs apskatot tikai vienu k&diti projekta, bet viss esot daudz
sarezgitak. Tas esot projekta struktliras jautajums, kap&c projekta centralais
koordinators ir kopuznémums, kur ir daudz un dazadas inZenieru grupas, kas izstrada
dokumentus attieciba uz to, ka linijai jaizskatas un kur jabiit. Drosi vien Satiksmes
ministrijai un uznémuma padomei neesot iesp€jas visos gadijumos pieaicinat
alternativu neatkarigu ekspertu validéSanai.

Sédes vaditajs iebilst pret So apgalvojumu, jo tiekot lemts par miljardiem.
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S. Abrama jauta, kas Satiksmes ministrijas ekspertiem deva uzdevumu skicu
projekta ieklaut Rigas loku.

D. Merirands norada, ka projekta “Rail Baltica” Ipatniba esot tada, ka ir daudz
dazadu sarunu un vins par tam nezinot, jo $aja projekta runajot un konsult&joties visi ar
visiem.

Sédes vaditajs jauta, vai par Rigas Centralo staciju un lidostas staciju un to
biivniecibas izmaksam l&éma Ministru kabinets.

D. Merirands norada, ka Ministru kabinets skatijis informativos zinojumus par
pieteikSanos Eiropas finanséjumam.

Sédes vaditajs jauta, kad tas notika.

D. Merirands norada, ka tas bija bridi, kad tika gatavoti pieteikumi EISI, un
faktiski ar1 ligumi ir konstruéti tada veida, ka tos iesp&jams dalit pa fazém un ari
partraukt vai apturét, ja finans€juma nav.

A. Butans piebilst, ka gan “railbaltica.org” timeklvietn€, gan Vikip&dija rakstits,
ka Rigas lidostas ieklauSanu “Rail Baltica” trasé nodroSinajis Kaspars Briskens. Vins
to rakstot ar1 sava Vikipedijas profila, un tas atrodams “Rail Baltica” oficialaja

timek]vietné.

D. Merirands norada, ka jaatgriezas pie kopuznémuma. Vins visu sédes laiku
sakot, ka daudzu lémumu pienemSanas centrs atbilstoSi projekta strukttrai ir
kopuznémums.

Sédes vaditajs norada, ka D. Merirands bija Satiksmes ministrijas amatpersona,
kas atbild par So jomu, un parlamentaras izmekléSanas komisija grib identificet, vai
Ministru kabinets ir apstiprinajis $adu btivniecibu.

2.

S. Abrama ludz Edvinu Bérzinu paskaidrot, ka projekta 1,2 miljardu izmaksas
parvertas par 1,9 miljardiem eiro — ar Rigas loku, dzelzcela punktiem utt.

E. Bérzin$ nosauc savu vardu un uzvardu — Edvins Bérzin§ — un norada, ka
2014. gada beigas vins bija pirmais “RB Rail” valdes loceklis jeb angliski interim CEO
jeb pagaidu valdes loceklis.

2014. gada oktobrT trTs Baltijas valstu kompanijas nodibinajusas “RB Rail” un
iec€lusas pirmo valdes locekli, proti, E. Bérzinu, uz seSiem méneSiem, kamer visas
puses riko konkursus, lai ieceltu cetrus valdes loceklus. Vienigais “RB Rail”
finans€jums bijusi katra dalibnieka maksajumi pamatkapitala 650 tukstoSu eiro apmera,
kopa 1 950 000 eiro.

Bitisks dokuments, par kuru neesot runats parlamentaraja izmekléSanas
komisija, esot dalibnieku ligums (aptuveni 30 lappusu ), ta publiskoSana esot vairakkart
ierosinata, bet noraidita parsvara péc Lietuvas iebildumiem. Dokumentam jabut “RB
Rail” biroja un, iesp&ams, Satiksmes ministrija. Dalibnieku liguma esot loti precizi
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aprakstits, kas tas ir par projektu, kapéc tas tika sakts, visi ligumi, visi lémumi, kas
saistiti ar starpvaldibu un starpministriju Iimeni parakstitiem dokumentiem, aprakstits,
kadi finanSu instrumenti biis jaizmanto projekta realizacija, kadi biis precizi posmi un
$a projekta attistiba, kas bis valde, kas — padome.

Dokumenta esot punkts, ka atrums pa dzelzcelu biis 240 kilometri stunda, esot
ar1 par Rigas staciju. Projekts bija japabeidz 2024. gada beigas.

S. Abrama vaica, kur§ “Eiropas dzelzcela Iiniju” parstavis parakstija dalibnieku
ligumu.

E. Bérzin$ pielauj, ka to darijis D. Merirands, jo ligumu parakstijusi tris
juridisko kompaniju valdes locekli.

Liguma minéts, ka “RB Rail” veic sakuma projektéSanu, visu veidu darbibas un
biivniecibu, bet esot arT atrunats jautajums, ka to, kas minéts liguma izpildes strukttra
jeb contracting scheme, dalibvalstis var noteikt citadi.

“Eiropas dzelzcela Iinijas” pirmos tris gadus esot bijusas arl kapitaldalu
turétajas, bet bez reala uzdevuma, tapec ka tobrid dalibvalstim nav bijis vienoSanas par
risinajumu.

Sédes vaditajs atgriezas pie jautajuma par to, kur§ pienémis [émumu par
punktveida buvniecibas saksanu.

Jauta, vai, iesniedzot CEF finans€juma pieteikumu Ministru kabineta, bijis
redzams tikai pieteikuma apmeérs vai ar1 kopgjais dzelzcela “Rail Baltica” tvérums.

D. Merirands norada, ka konkrétais zinojums bijis tikai par konkréto
uzsaukumu.

Sédes vaditajs secina, ka Ministru kabinets no iesniegtas informacijas nav
redzgjis, kada bis ietekme uz budzetu, kop&jo projektu un kadas bis finansialas
saistibas.

D. Merirands norada, ka no Satiksmes ministrijas viedokla zinojuma viss bijis
saprotams.

Sédes vaditajs jauta, uz kada deleg€juma pamata tapa metu konkurss ““Rail
Baltica” Rigas dzelzcela tilta un Rigas centrala multimodala sabiedriska transporta
mezgla kompleksa apbtives iecere” un kads bija ta finans&jums.

D. Merirands norada, ka pilnvarojums izriet€jis no Ministru kabineta
apstiprinatas trases, tikuSi uzaicinati pretendenti un viens no tiem izveléts ka
atbilstosakais. Turpmakas sarunas “Eiropas dzelzcela linijas™ ltiguSas metu parstradat
un preciz€t nodevumu.

Sédes vaditajs demonstré slaidu un lidz paskaidrot, ka pasSlaik tiek biivéts tas,
kam nav Eiropas finanséjuma, un jauta, ka tas tapis un kur§ devis uzdevumu.

D. Merirands norada, ka tas izriet&jis no nepiecieSamibas Riga $adu dzelzcela
mezglu uzbiivét. Sakotngji arhitektu biroja iesniegta koncepcija bijusi daudz plasaka,
ta saSaurinata lidz apjomam, kas ir funkcionali nepiecieSams un nesaraujami saistits ar
dzelzcela infrastruktiiru.
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A. Butans jauta, kurs to vertgjis.
Sédes vaditajs secina, ka ir fikséts, ka bijusi kliida toreizgjos izmaksu aprékinos.
D. Merirands pielauj, ka ir bijusi nepilniba.

Sédes vaditajs norada, ka, identificgjot kludu, vajadz&jis veikt parrekinu, jo
palielinajies apjoms, un vaica, kur§ D. Merirandam licis buivét vai izsludinat tadu
iepirkumu.

Jauta, vai “BERERIX” iesniedzis un D. Merirands akcept&jis un ka nonakts lidz
lielajam buvem.

D. Merirands norada, ka biives esot nesaraujami saistitas ar dzelzcela atraSanos
konkrétaja vieta, jo nevarot bt ta, ka uzbiivé vienu vai divu sliezu celus, un tas viss
perfekti darbojas.

Iebilst attieciba uz Eiropas Komisiju, jo gan metu konkursa, gan turpmakas
sarunas ar CINEA Brisel€ par to, ka objekts varétu izskatities, vienigais bridinajums
bijis, ka visam izmaksam jabiit saistitam ar “Rail Baltica” projektu.

Sédes vaditajs jauta, vai, izsludinot metu konkursu, tika vertéti pieejamie
finanSu lidzekli.

D. Merirands apstiprina un piebilst, ka metu konkurss biitiba esot Zzim&jumi un
idejas, koncepts, kas tiek prasits un piedavats, pirms tiek slégts ligums.

Sédes vaditajs iebilst, ka tas jau tiek realizets.

D. Merirands piebilst, ka tas esot parveidots krietni mazaka apjoma.

Sédes vaditajs iebilst, ka parlamentaraja izmekleSanas komisija tiek vertéts tas,
ko apnémusies valdiba ka projekta izmaksas. Ministru kabinets pamatojoties uz “Ernst
& Young” izmaksu un ieguvumu analizi, kurai par pamatu izmantots pirmais Rigas
Centralas stacijas objekta variants (rada slaidu).

D. Merirands norada, ka bijis paredzeéts EISI uzsaukumos sanemtais
finans€jums. Tapec atbilstosi noslégtajam ligumam, ja nakama finans€juma nav,
ligumu ar izpilditajiem ir iesp&jams partraukt.

Sédes vaditajs jauta, vai FinanSu ministrija un Ministru kabinets bija informéti
par to, ka uznemtas lielakas saistibas neka originalaja vertéjuma.

D. Merirands norada, ka saistibas uznemtas tada apjoma ka CEF jeb EISI
pirmaja pieteikuma tas tika iesniegts un finans&jums pieskirts. Latvijas saistibas tobrid
bija 15 procenti papildus Eiropas Komisijas pieskirtajai summai.

Sédes vaditajs piebilst, ka Sobrid Eiropas Komisijas pieskirta summa nesedz pat

20 procentus no projekta.
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D. Merirands piekrit un paskaidro, ka tapec ari saistibas pret izpilditajiem nav
pienakuma samaksat, pieméram, biivniekam vai projektétajiem, pilnigi visu liguma
ietvaros. Ja naudas nav, ligums ir partraucams.

S. Abrama vaica, kas tada gadijuma notiek ar sakto objektu.

D. Merirands norada, ka objekts tiekot iekonservéts — biivnieks veicot
demobilizaciju, savukart projekta pasiititajam esot iesp&ja meklét citus finans€juma
avotus.

Sédes vaditajs jauta, ar kadu finans€jumu operéja “Eiropas dzelzcela Iinijas”,
pasludinot “BERERIX” par uzvarétaju konkursa.

D. Merirands norada, ka toreiz€ja “Eiropas dzelzcela liniju” valde vargja
rékinaties tikai ar finans€jumu, kuru Eiropas Savieniba bija jau pieskirusi.

Sédes vaditajs iebilst, ka konkursa uzvarétajs buvé to, ko Eiropa Komisija
nefinans€, ka ar1 D. Merirands noradijis, un jauta, vai bija cits finans€juma avots.

D. Merirands norada, ka laika, kad tika izsludinats metu konkurss un iepirkums,
nebija Eiropas Komisijas nosacijuma, ka tas viss ir neattiecinams un nav finansgjams.

Sédes vaditajs secina, ka projekts apstiprinats tikai ar ceribu par finanséjumu, jo
nav ne finans€juma, ne Finansu ministrijas [idzmaksajuma, ne cita avota.

D. Merirands norada, ka “Rail Baltica” projekts un daudzgadu projekti arT citas
valstis esot ar ceribu par lidzfinanséjumu nakotng. Sobrid projekta viss notiekot no
pieteikuma uz pieteikumu un saistibas netiekot uznemtas, jo ar izpilditaju ligums
noslégts tada veida, ka to iesp&jams partraukt, ja nav finanséjuma.

Sédes vaditajs piebilst, ka gadijuma, ja Latvija projektu partrauc un neizpilda
to, ko apsolijusi Eiropas Komisijai, tai ir tiesibas paprasit atpakal finansgjumu.

D. Merirands piekrit un norada, ka jaskatas, kadas darbibas par attiecigo
finans€jumu apsolitas katra konkréta aktivitate.

Sédes vaditajs jauta, kas Latvija ir japabeidz, lai Eiropas Komisija akceptetu, ka
aktivitate izpildita.

D. Merirands norada, ka Sobrid ta esot estakades biivnieciba viena pusé. Tas
esot izdarits. Turpmakam darbam naudas neesot, un Eiropas Komisija uzstajot uz to, ka
primari lidz 2030. gadam pa taisnako iesp&jamo celu ar dzelzcelu jasavieno Igaunija un
Lietuva.

Sédes vaditajs secina, ka Latvija neko neesot sanémusi no CEF' 10 — par tiltu,
Rigas Centralo staciju un par lidostas buvém. Ta esot atbilde no Eiropas Komisijas.

S. Abrama norada, ka, palielinoties izmaksam, palielinatos ar finansu dala no
Latvijas puses, un jauta, vai FinanSu ministrija izmaksu pieaugums ir saskanots.
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D. Merirands atbild, ka visi zinojumi, kas skatiti Ministru kabineta un attiecas
uz “Rail Baltica” finans€Sanu, ar FinanSu ministriju esot saskanoti

S. Abrama jauta, vai D. Merirands ir inform&jis FinanSu ministriju par
milzigajam atkapém no sakotngji planota.

D. Merirands norada, ka ar1 kopgjie zinojumi Ministru kabineta ir bijusi.

S. Abrama parjauta, vai bijusi informacija, ka ir biitiskas atkapes no planotajam
izmaksam un valstij ar to jarékinas: prasot vairak no Eiropas Komisijas, vairak tiek
prasits no valsts budzeta.

D. Merirands to apstiprina.

S. Abrama secina, ka FinanSu ministrija bijusi informé&ta par lielu
sadardzinajumu, un parjauta, kados protokolos par to var parliecinaties.

D. Merirands norada, ka uz to gruti atbildét.

Sédes vaditajs jauta par ligumiem ar buvniekiem, vai bridi, kad projekts tiek
apturéts, biivniekam nedrikst biit nekadu pretenzijas pret “Eiropas dzelzcela Iinijam”.

D. Merirands norada, ka biivniekam var but finansialas pretenzijas par
padarTtajiem darbiem.

Sédes vaditajs izsludina partraukumu.

Sédes vaditajs pauz viedokli par D. Meriranda nesagatavotibu atbildét uz
parlamentaras izmekléSanas komisijas loceklu jautajumiem, un norada, ka D.
Merirands atkartoti tiks aicinats uz komisijas sédi, ka ar1 bus jauzklausa D. Meriranda
minétie eksperti Vingris un Driksna un ta laika Satiksmes ministrijas valsts sekretars
Kaspars Ozolins.

Ludz E. Bérzinu raksturot “Rail Baltica” situaciju un to, ka tada vargja rasties,
vai iemesls ir arT normativo aktu baze.

E. Bérzins vispirms komente sadardzinajumu (kas ilustréts slaida) un norada, ka
ta neesot bijusi kliida; lietojot metaforu, var teikt, ka Latvija gribot mersedesu, bet
naudas tam nav.

Norada, ka izpilditajiem neizdevigs (piem&ram, biivniekiem no nepiecieSamo
materialu pasiitiSanas viedokla) esot liguma princips, ka pasititajs ligumu var lauzt, ja
no Eiropas Komisijas nauda netiek pieskirta. Juridiski varbiit tas esot korekti, bet no
finansiala viedokla “Rail Baltica” objektu biivnieciba pavisam noteikti nenoritot par
izdevigako cenu.

Sakotngja perioda bijis skaidrs Ministru kabineta akcepts pirmajam CEF
pieteikumam. Dokumentos tam esot jabtit redzamam.
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Sakotngjas projekta apleses bijusas loti ticamas, pieliekot inflaciju, projekts
vargjis sadardzinaties par 40 procentiem, nevis 400. Jautajums esot: kura bridi kam
sagribgjies 16 lokalo staciju un dazadas ekstras.

Sédes vaditajs liidz novertet, vai “Rail Baltica” ir atrvilcienu vai konvencionalo
vilcienu dzelzcel$ ar kustibas atrumu 160 kilometri stunda, un jauta, kapec tiek buvets
ka atrvilcienu trase.

E. Bérzin$ piekrit, ka “Rai Baltic” biis konvencionala dzelzcela trase, un
piebilst, ka Rigas mezgla ir daudz prasibu, kuras “Rail Baltica” Iinijai nav vajadzigas,
bet ir vajadzigas “Latvijas dzelzcelam” un sabiedribai, ar1 projekts esot labs, bet
neizpildams, ja tam nav naudas.

Sédes vaditajs secina, ka bija jaturas pie sakotn&jas izmaksu analizes,
nepapildinot projektu ar dazadam ekstram, un par katram izmainam bija jabit visu pusu
konsensam, bet ta neesot, tapec paslaik parlamentaras izmekléSanas komisija nevar
sanemt atbildes uz svarigiem jautajumiem par finansém.

Ierosina noteikt atseviSku parlamentaras izmekléSanas komisijas sédi par “Rail
Baltica” finansém. Komisijas locekli piekrit.

S. Abrama ierosina, ka arT eksperti jauzaicina uz komisiju un jaiztauja.

Sédes vaditajs ierosina uz nakamo sédi aicinat Kasparu Vingri, Agni Driksnu,
péc tam — Kasparu Ozolinu un Olitu Bérzinu.

G. Stekerhofs piebilst, ka visi plani nakot no “Grupas 93”.
S. Abrama ierosina uz komisiju uzaicinat vispirms “Grupas 93” parstavi.

Sédes vaditajs dod vardu A. Butanam.

A. Butans jauta, ka E. Bérzins, esot “RB Rail” padomg, ir reaggjis, lai netiktu
uzbiivéts mersedess, un vai rakstveida zinojis kadam.

E. Berzin$ norada, ka vina laika padomé nekadi lémumi par finanséjumu
mersedesam netika pienemti.

A. Butans piebilst, ka izmaksu un ieguvumu analize bijusi 2017. gada un vél
divus gadus péc tam E. Berzin$ bijis “RB Rail” padomé, un jauta vai E. Bérzins
rakstveida zinojis par sadardzinajumu ministram, valdibai vai Saeimai.

E. Bérzin$ norada, ka saskana ar korporativas parvaldes principiem neatkarigs
padomes loceklis pienem lémumus neatkarigi un vinam neviens politikis Saja laika
netika devis nekadus uzdevumus. E. Bérzinam bijis konkréts dalibnieku ligums, kurs$
noteicis, kas jauzbiive, kadai jabit secibai ar visiem pienemtajiem l€mumiem. Lémumu
pienemsana padomé notikusi tad&jadi, ka pirms tas sédes visa informacija attieciba uz
lémuma projektiem saskana ar dalibnieku ligumu nostitita gan ministrijas parstavjiem,
gan akciju turétajam un akciju turétaji (ar padomdevéja tiesibam péc butibas, nevis ar
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lémumu pienéméju tiesibam), ministrijas parstavji, Eiropas Komisijas parstavji
piedalijusies padomes s&des.

Attieciba uz izmaksu pareizibu vai nepareizibu — neesot bijis pamata neticet
“Ernst & Young” pétjjumam, un citi pétjjumi Lietuva un Igaunija uzradijusi Iidzigas
kilometra dzelzcela izbiives izmaksas. Taja bridi ne Latvija, ne Lietuva, ne Igaunija nav
bijis tehnisko prasibu, kadam jaizskatas dzelzcelam.

A. Butans vairakkart uzdod jautajumu, vai E. Beérzins rakstijis zinojumu.

E. Bérzins norada, ka trauksmes c€l&ja zinojums esot saistiba ar Tali Linkaitu,
un piebilst: kame@r vins bijis “RB Rail” padomes priek$sédetajs, nav pienemts neviens
lémums, kas ir arpus pieejamiem budZeta lidzekliem, tap&c nav bijis, par ko zinot.

Sédes vaditajs grib precizét, vai laika, kad E. Bérzins bija “RB Rail” padomes
priekSsedetajs, sakusies “Rail Baltica” projektesana.

E. Bérzins tam piekrit.

Sédes vaditajs norada, ka Sobrid projektéSana ir stipro iekave&jusies, un jauta,
kapéc ta noticis.

E. Bérzin$ norada, ka “RB Rail” valde zinojusi padomei par situaciju, un
darbibai varot izsekot lidzi s€zu protokolos attieciba uz visam trim Baltijas valstim.

Attieciba uz Latviju bijusi zinojumi par “Natura 2000 teritoriju, par
pasvaldibam, piem@ram, lai péc iesp&jas mazak butu jaatsavina lauksaimnieciba
izmantojama zeme.

Sédes vaditajs velas precizet, kas traucgjis projektéSanu — vai tas bijis normativo
aktu bazes trukums.

E. Bérzin$ norada, ka par likumu par “Rail Baltica” runats no pirmas dienas, bet
tas pienemts tikai pagajusaja gada.

Sédes vaditajs vaica Dinam Merirandam, kura atbildiba Satiksmes ministrija
bija Sis jautajums, kapec nav sakartota normativa baze — ietekmes uz vidi noveért&jumi,
atsavinasanas likums, biivnormativi utt. Projektetaji noradijusi, ka tas bijis galvenais
vinu darba kavéSanas iemesls.

D. Merirands norada, ka Satiksmes ministrija rikojusies laikus, bet liela dala
ideju un vajadzibu starpinstitiiciju saskanoSanas laika un vélak parlamentd no
likumprojekta iznemtas ara. Situacija nedaudz mainijusies, kad izveidota Ministru
kabineta “Rail Baltica” projekta komiteja, kur, sanakot nozaru vaditajiem un
politikiem, bijis iesp&jams rast kopsauc&ju par grozijumiem.

Sédes vaditajs grib precizet, vai Satiksmes ministrija atstajusi novarta milzigu
projektu, jo tai trauc&jusi par€jo ministriju neiesaistiSanas ta realizacija, tai skaita
normativas bazes pilnveidosana.

D. Merirands norada, ka neesot bijusi jlitama patiesa ieinteresétiba Saja projekta,

lai gan Satiksmes ministrija rikojusi sanaksmes, seminarus, ministru divpusgjas
tikSanas.
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Sédes vaditajs uzsver, ka ir uzskatams fakts — piecu lidz astonu gadu kavéjums
projektesana.

D. Merirands nepiekrit, ka vienigais projektéSanas kav&juma iemesls esot
nepilnibas likumdoSana. Jaminot ari Covid-19 apstakli, kad projektétaji un arvalstu
eksperti atteikusies ierasties miisu valsti, kaut gan tas biitu bijis nepiecieSams.

Sédes vaditajs iebilst, ka tikai no 2023. gada var&a normali turpinaties
projektesana, kad Saeima pienemts likums par zemju atsavinaSanu, un jauta, kur esot
izlasamas Satiksmes ministrijas idejas rakstveida.

D. Merirands norada, ka pirmam kartam tas esot “Rail Baltica” likumprojekts,
kas Saeima pienemts loti samazinata veida.

G. Stekerhofs jauta, kura bridi viss esot aizkéries — pa celam no “Eiropas
dzelzcela linijjam” Iidz ministram vai no ministra lidz Ministru kabinetam.

D. Merirands norada, ka vairak domajis starpinstitiiciju saskanosanu un bijusi
vajadzigi neordinari [émumi $ada méroga projekta ievieSanai.

G. Stekerhofs grib precizét, vai tad, ja satiksmes ministra atbalsts projektam
biitu bijis lielaks, viss biitu noticis atrak un daudz skalak un nebiitu jagaida sesi gadi,
lai pienemtu vienu lémumu?

D. Merirands norada, ka nevar to komentéet.

Sédes vaditajs lidz precizét notikumu kéditi, vai satiksmes ministrs palidzgjis
un risindjis jautdjumu pie premjera utt.

D. Merirands norada, ka atceroties vismaz vienu sanaksmi ar satiksmes ministra
un tieslietu ministra dalibu, tikusi izrunati grozijumi un sanemts atbalsts likumprojekta
virzibai vismaz caur Ministru kabinetu.

S. Abrama atgadina, ka Valsts kontroles zinojuma ir interesanta tabula —
“Eiropas dzelzcela liniju” un Satiksmes ministrijas sarakste, kur ir v€stules arT attieciba
uz zemju atsavinasanu. Satiksmes ministrija tikai pec gada vai pusgada vai kadreiz pat
diviem gadiem atbild. Jauta, kas kavéjis Satiksmes ministriju.

D. Merirands pielauj, ka bijusas elektroniskas vai mutvardu atbildes.

Sédes vaditajs grib precizet, cik “Rail Baltica” projekta istenosanas tematiskas
komiteja sedes Ministru kabineta notikuSas un vai tas bijis noderigi.

D. Merirands norada, ka laika, kad satiksmes ministrs bijis Vitenberga kungs, §1
komiteja sanakusi divas reizes, ministra BriSkena laika — vienreiz.

A. Butans vélas precizét, kapec ieprieks lietas ar zemes atsavinasanu gajusas tik
smagngji.
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D. Merirands norada, ka bijusas diskusijas par atvieglota reguléjuma atbilstibu
Satversmei.

G. Stekerhofs vélas precizét, vai bijusi termini lemumu izpildei.

D. Merirands norada, ka tas nav bijis iesp&jams, jo nav varéts saskanot
likumprojektu vai kadas idejas realizaciju. Satiksmes ministrija varot uzrakstit, varot
iesniegt, bet nevarot apstiprinat galaversija.

Sédes vaditajs pauz viedokli, ka, ienakot pa parlamentaras izmekleSanas
komisijas durvim, notiekot amnézija (“nav informacija pieejama”, ‘“neko nezinu”,
“pazud viss”, “es neatceros”). Ta esot necienas izradiSana pret parlamentaras
izmekléSanas komisiju un radot Saubas par ienemamajam amatam atbilstigu
kvalifikaciju.

S. Abrama jauta, vai E. Bérzins, vadot kopuznémumu, ir saskaries ar to, ka
ministriju ier€dni vai politiki iejaucas projekta lémumu pienemsana.

E. Bérzins to noliedz.

S. Abrama lidz precizét, vai Iidz pat 2019. gada vidum, kad E. Bérzins$ tika
atbrivots no darba, nav bijis nekada politiska spiediena ne no Lietuvas, ne no Latvijas
politiku puses, ne no ierédniem un E. Bérzin$ vargjis darboties profesionali, uz savu

atbildibu.

E. Bérzin$ norada, ka darbojies uz savu atbildibu un katrai valstij ir bijusa savas
intereses (kaut vai par PVN).

S. Abrama jauta, kapéc E. Bérzinu peksni atbrivoja no darba.

E. Bérzin$ norada, ka vinam tas oficiali nav pateikts [idz pat Sai dienai. Zinu par
atbrivoSanu no darba E. Bérzins sanémis no Zurnalista Ivo Butkevica.

S. Abrama jauta D. Merirandam, kas bijis par iemeslu E. Bérzina atbrivoSanai

no amata, ja E. Berzin$ nav jutis nekadu politisku iejaukSanos 1émumu pienemsana.

D. Merirands norada, ka tas droSi vien bijis Satiksmes ministrijas vadibas
uzdevums.

S. Abrama vaica, kadas attiecibas bijusas E. B&rzinam un T. Linkaitam.

E. Beérzins norada, ka vinam neesot personisku attiecibu biznesa, tapec esot griiti
atbildét uz jautajumu.

S. Abrama piebilst, ka sacitais paskaidrojot, kap&c visiem ir iestajusies
amnézija, un jauta par parvaldibas problémam uznpémuma “RB Rail”.

E. Bérzin$ norada, ka diskusijas, arT rakstveida, notikusas visu laiku, jo, lai
vienotos tris valstu parstavji, bija japanak konsenss. Darbibas pamata bijis sadarbibas

21



ligums, bet notikusas arT izmainas, un pasreiz “RB Rail” p&c bitibas esot pastkastite.
No vienas puses, “RB Rail” atbild par visiem pieprasijumiem, kas attiecas uz Eiropu,
tapec ka Eiropa, ka tika minéts, neruna ar ievies€jiem katra valsti, no otras puses, nauda
nonak nevis caur “RB Rail”, bet pa tieSo ieviesgju konta. Turklat péc tam esot
jaatskaitas par So naudu. Atskaite notiek caur “RB Rail” — vini pienem vai nepienem
un zino par to Eiropas Komisijai.

Sédes vaditajs secina, ka ta esot loti acgarna situacija, kura paliek vecais
atbildibas modelis, bet praktiski ar biivniecibu nodarbojas mates uzn€mums, nakotné
tas varot biit liels finansSu risks.

S. Abrama piebilst, ka nacionalais ieviesgjs esot ka Satiksmes ministrijas
kabatas uznémums, kuru diezgan t brivi var vadit, tas esot papildu izmaksas,
neefektivitate un terminu kavesanas, un jauta, vai Satiksmes ministrija zinajusi par
iespgjamo 90 procentu finanséjumu no Eiropas Komisijas, ja Baltijas valstis vienotos
par kopigu projekta ievies&ju.

D. Merirands norada, ka indikacijas bijusas.

S. Abrama jauta, kur$ bijis galvenais runatajs starp trijam valstim, kas meginajis
parliecinat rikoties kopigi.

D. Merirands pielauj, ka gan vins, gan Satiksmes ministrijas valsts sekretars,
gan ministrs piedalijusies $adas sanaksmés, bet ta esot trispus€ja vienoSanas un vismaz
projekta sakumposma valstu vizijas bijuSas atSkirigas. Pieméram, Lietuva no pasSa
sakuma projekts realizets caur Lietuvas dzelzcela uznémumu.

S. Abrama jauta, kas iecelts amata “RB Rail” pec E. Bérzina.

D. Merirands norada, ka padomes $aja uznémuma ir mainijusas loti biezi.

G. Stekerhofs liidz pastastit par lietuvie$u nostaju pret vienotu “Rail Baltica”
sisttmu un lidz noveértét, vai nebutu bijis vienkar§ak jau pasa sakuma “Eiropas
dzelzcela liniju” vieta likt “Latvijas dzelzcelu”.

E. Bérzin§ norada, ka “Rail Baltica” ir pirmais un vienigais projekts, kura
piedalas tris Baltijas valstis, un pienemt lémumus bijis gruti, pieméram, pat par
nosaukumu — “Rail Baltic” vai “Rail Baltica” — padomé diskut&ts 20 stundu; ar par
valodu, kada tiks lietota iepirkumos, jo “RB Rail” ir registréts Latvija. Pirms katras
padomes sédes runats, kadi ir uzstadijumi, lai atrastu, kur ir sarkanas Iinijas katrai pusei.

Attieciba uz iesp&jamo “Latvijas dzelzcela” iesaisti projekta norada, ka Latvija
nepietiktu specialistu abam dzelzcela sistémam. Jautajums esot art par risku nelikt visas
olas viena groza, jo taja laika “Latvijas dzelzcel$” bija pelnoSs uznémums.

D. Merirands pauz repliku uz sédes vaditaja teikto par nesagatavotibu atbildet
uz komisijas jautajumiem: D. Merirands gatavojies, izmantojot publiskos avotus, jo
vinam neesot pieejas ne Satiksmes ministrijas, ne “Eiropas dzelzcela liniju” to gadu
dokumentiem. D. Merirands p&c labakas sirdsapzinas méginajis noradit, kur atrodamas
rakstveida liecibas par minétajiem notikumiem.
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G. Stekerhofs jauta, vai “Grupa 93” devusi rekomendacijas par izmaksam.

D. Merirands norada, ka “Grupa 93” izpildijusi savu darbu un iesniegusi
nodevumu.

Sédes vaditajs pateicas uzaicinatajiem par ieraSanos.
3.

Komisijas locekli vienojas izprasit dokumentus no Satiksmes ministrijas un
“RB Rail” (dibinasanas ligumu); noteikt atseviSsku parlamentaras izmekléSanas
komisijas seédi par “Rail Baltica” finansém; uz parlamentaras izmekl&Sanas komisijas
sédi atkartoti aicinat Dinu Merirandu; uz nakamo parlamentaras izmekléSanas
komisijas sédi aicinat Kasparu Vingri, Agni Driksnu, péc tam — Kasparu Ozolinu, Olitu
Bérzinu, Jani Eiduku, “Grupas 93” parstavjus.

Komisijas locekli nolemj, ka nakama parlamentaras izmekl&Sanas komisijas
séde notiks ceturtdien, 2024. gada 8. augusta, pulksten 10.00.

Seédi slédz pulksten 13.57.

Komisijas priekSsédetajs Andris Kulbergs
Komisijas sekretars Kristaps KriStopans
Protokolgja
Stenogrammu un tulko$anas nodrosinajuma dienesta redaktore
Antra Reke
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